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1.1

Ausgangslage
Projektbegrindung

Im Verkehrsrichtplan der Gemeinde Malters ist unter der Massnahme B4 definiert, dass al-
ternative Fuss- und Radwegfihrungen im Ausfahrtsbereich der K 10 zu prufen sind. Um die
Wirksamkeit dieser Massnahme zu beurteilen, ist die Massnahme den anderen Verkehrs-
richtplaneintrdgen gegenulberzustellen. Die nachfolgenden Drittprojekte und Verkehrsricht-
planeintrage weisen Abhangigkeiten zur Massnahme B4 auf. Mit der vorliegenden Machbar-
keitsstudie sollen die Zusammenhange und Auswirkungen untersucht und aufgezeigt wer-
den.

- Geprift wird zurzeit die Umsetzung von Tempo 30 auf der Hellblhlstrasse im
Abschnitt Mitte und Abschnitt Nord

- Fur die Hellbuhlstrasse Nord wurde ein Bauprojekt ausgearbeitet (Massnahme B5); neu
ist eine Kernfahrbahn und Tempo 30 vorgesehen

- Massnahme A3; Anschluss K 10 Ost

- Massnahme A6; Anschluss K 10 West

- Massnahme B1; Eingangspforte Ei

- Massnahme E9; Fusswegverbindung Quartier Halde

Der Ausléser der vorliegenden Machbarkeitsstudie ist die Ausfahrt der Umfahrungsstrasse
K 10, die im Bereich Schache in die Hellbuhlstrasse einmindet. Diese verbindet das Orts-
zentrum Malters mit den Wohnquartieren nérdlich der Kleinen Emme und fiihrt nach Hellbuhl
sowie zum Autobahnanschluss Rothenburg. Entlang dieser Gemeindestrasse 1. Klasse fuhrt
auch der Schulweg zum Schulhaus Eischachen sowie zu den Sportanlagen Oberei.

Die Ausfahrten der K 10 sind als Stoppstrassen ausgebildet und die zu Fuss Gehenden,
werden mit Fussgangerstreifen tUber die Einmindung gefuhrt. Vor dem Stoppbalken fiihren
Radstreifen mit flachiger, roter Markierung den Radverkehr Gber den Kreuzungsbereich. Auf
der Uberfihrung sind beidseits der Fahrbahn 3.0 Meter breite Fuss-/Radwege vorhanden.
Als Absturzsicherung dient ein Staketengelander. Die Fihrung des Langsamverkehrs Uber
die K 10 fuhrt immer wieder zu Reaktionen aus der Bevolkerung. Besonders die Sicht der
Fahrzeuge am Stoppsignal (Ausfahrtsrampen) auf die Fussganger wird bemangelt. Das Sta-
ketengelander schrankt die Sicht deutlich ein.

Aus der behoérdenverbindlichen Verkehrsrichtplanmassnahme (B4) werden folgende Ziele
abgeleitet:

- Erhéhung Verkehrssicherheit Langsamverkehr / Schulweg
- Sichere Querung der Hauptverkehrsstrome fir den Rad- und Fussverkehr

- Prifen von alternativen Routen ausserhalbe des Anschlusses an die
Umfahrungsstrasse

- Prufen von Machbarkeit und Kosten mdglicher Alternativen
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1.2  Auftrag

Fur die aktuelle Langsamverkehrsfiihrung im Bereich des Anschlusses an die Umfahrungs-
strasse K 10 sind Alternativen zu prifen. Im Vordergrund steht eine separate Personentiber-
fuhrung Uber die Kleine Emme und Uber die Umfahrungsstrasse K 10 6stlich der bestehen-
den Uberfiihrung. Der Nutzen einer Personeniberfiihrung ist den Massnahmen aus dem
Verkehrsrichtplan (A3, A6, B1, B4, B5, E9) und der geplanten Temporeduktion auf der Hell-
blhlstrasse gegenliberzustellen. Die Projektbearbeitung erfolgt in den drei wesentlichen
Schritten:

Bedurfnisnachweis einer verkehrssicheren Langsamverkehrsfiihrung

Aufzeigen moglicher Netzerganzungen

Machbarkeit LV-Uberfiihrung Kleine Emme / Umfahrungsstrasse
Abhangigkeiten mit weiterfihrenden Verkehrsrichtplan Massnahmen aufzeigen
Entflechtung des MIV's und Langsamverkehrs an der Ein- und Ausfahrt der K 10

1.3  Projektziel

Die Machbarkeitsstudie Langsamverkehr verfolgt nachfolgende Ziele:

Beurteilung der Massnahmen anhand der Verkehrssicherheit (Langsamverkehr, Schul-
wegsicherheit)

Alternative Linienflihrung flr den Langsamverkehr prifen. Querungsméglichkeiten ab-
seits der stark befahrenen Ein- und Ausfahrtsbereiche der K 10 aufzeigen.

Bewertung der Verbindungen im innerortlichen Kontext.

Kosten und Nutzen von Massnahmen gegeniberstellen

Abhangigkeiten und Auswirkungen aktueller sowie kiinftiger Massnahmen beurteilen
Zeithorizont und Realisierbarkeit der unterschiedlichen Massnahmen aufzeigen
Auswirkungen auf Natur und Umwelt aufzuzeigen

6. Mai 2022
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1.4  Untersuchungsperimeter

Der Untersuchungsperimeter beinhaltet die Richtplaneintragen (A3, A6, B1, B4, B5, E9) und
das Iaufende Gutachten zur Temporeduktion auf der Hellbuhlstrasse Mitte und Nord.

Hellbiihlstrasse Nord
Kernfahrbahn und T30 (B5)

Verbesserung der
Sicherheit bei der
Ausfahrt K 10 (B4)

Hellbihlstrasse Mitte
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Abbildung 1: Untersuchungsperlmeter Machbarkeltsstudie (Quelle: geo.lu.ch, 08.11.2021)
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3.2

Grundlagen

Zonenplan

Je nach Linienfiihrung sind Waldflachen, Wohnzone, Zone fiir 6ffentliche Zwecke oder
Mischzone von einer Personeniberflihrung betroffen.

Ein zusatzlicher Anschluss an die K 10 wird je nach Ausbaugrad (Halbanschluss oder Voll-
anschluss) Landwirtschaftszone, Waldflache und Arbeitszone tangieren.
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Abbildung 2: Zonenplan Gemeinde Malters Quelle: Geoportal Luzern Online: geo.lu.cK 10.12.2120

Erschliessungs- und Verkehrsrichtplan Malters

Nachfolgend findet sich eine Ubersicht der Verkehrsrichtplaneintrage, die fir die vorliegende
Studie wichtig sind.

Auf der K 10 zwischen Malters und Blatten ereignen sich immer wieder schwere Unfalle. Der
Gemeinderat setzt sich daflir ein, dass auf diesem Abschnitt die Geschwindigkeit auf 80 km/h
reduziert wird. Mit dieser Massnahme ware es maoglich, im Bereich der Arbeitszone einen
Anschluss Ost an die K 10 zu realisieren. Mit der Massnahme A3 wird der heutige Anschluss
an die K 10 entlastet und der Industrieverkehr, welcher heute Uiber die Hellbiihlstrasse Nord
abgewickelt wird, kdnnte direkt auf die Umfahrungstrasse K 10 geleitet werden.

Die Massnahme A6 verfolgt in einem langerfristigen Zeithorizont das Dorf westlich an die
K 10 anzuschliessen. Die Hellblhlstrasse im Abschnitt Sid und Mitte ist in den Spitzenstun-
den zunehmend mit Verkehr Uberlastet. Geschlossene Bahnschranken verstarken die Ruick-
staus zusatzlich. Die Massnahme A6 ist in der Verkehrsrichtplankarte noch nicht verortet.

Um dem motorisierten Verkehr auf der Hellbuhlstrasse den Wechsel von der Ausserorts zur
Innerortsstrecke deutlich zu markieren ist beim Beginn der Bauzone eine ,Eingangspforte*
zu realisieren (Massnahme B1).

Die Massnahme B4 verfolgt das Ziel, die Verkehrssicherheit im Bereich der heutigen Aus-
fahrt der K 10 zu verbessern und ist Ausléser der vorliegenden Machbarkeitsstudie. Die
Machbarkeit und Kosten einer separaten Personenlberfihrung zur Querung der Kleinen
Emme und der K 10 gilt es zu ermitteln.

Das Wohngebiet HaldenhUsli soll eine direkte Fusswegverbindung zum Schulhaus
Eischachen erhalten (Massnahme E9).
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Abbildung 3: Erschliessungs- und Verkehrsrichtplan Malters, Entwurf 04.05.2021 [03]

Fuss- und Radverkehr

3.3

Wanderwegnetze

3.3.1

Durch den Untersuchungsperimeter filhren mehrere Wanderwege. In der nachfolgenden Ab-

bildung sind diese gelb dargestellt.
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Abbildung 4: Wanderwegnetz, Quelle: geo.lu.ch 13.12.2021
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3.3.2 Schulwegplanung

Die Schulwegkarte von Malters beurteilt den Zu- und Ausfahrtsbereich der K 10 als sicheren
Weg, welcher jedoch eine erhéhte Aufmerksamkeit von den Schulkindern fordert. Schulkin-
der sind fir diesen Knoten explizit zu schulen, da es keine alternativen Wege zur Querung
der K 10 und der Kleinen Emme gibt.
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Abbildung 5: Schulwege, Quelle: Gemeinde Malters 29.10.2020 [04]
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3.3.3 Radrouten

Durch den Untersuchungsperimeter flihren keine Radrouten. Die Infrastruktur fur den Rad-
verkehr auf der Hellbuhlstrasse ist in Abbildung 6 dokumentiert.
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4 Situationsanalyse

41 Tempo 30 und Radverkehrsanlagen auf der Hellbuhlstrasse

Auf dem Strassenabschnitt Hellblhlstrasse Sud ist Tempo 30 beschlossen, jedoch noch
nicht umgesetzt. Auf den Abschnitten Mitte und Nord wird Tempo 30 zurzeit durch die vif
Uberprift. Der Ausbaustandard an Radverkehrsanlagen ist der folgenden Abbildung zu ent-
nehmen.

|

o

\': - T30 wird zurzeit Uberprift
- Umsetzung Kernfahrbahn steht in
Abhangigkeit mit allfalliger Personeniberfihrung
A% 1 B —— 7
!\ /& ‘ . ’, =
* 2 ;15&“3\“(\, °! -' B =

-

Sl g e
0 \ *‘i%g . X
s 595();/%5 aner'm‘ [ _/\
= ) .'- m F?l-.\_:iﬁ“"'?@:f_ﬂ”

Abbildung 6: Ubersicht Tempo 30 und Radverkehrsanlagen
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4.2

Quell- und Zielgebiete Fuss- und Radverkehr

Alle Wegbeziehungen mit Quell- und Zielgebieten die durch die K 10 und die Kleine Emme
getrennt sind, flhren zurzeit alternativios tiber die bestehende Uberfiinrung auf der Hellbiihl-
strasse. Die Abbildung 7 stellt die wichtigsten Quell- und Zielgebiete im Untersuchungsperi-
meter vereinfacht dar. In roter Farbe sind die Wegbeziehungen dargestellt die grundsatzliche
von einer Personenuberfihrung (B4) profitieren. Die anderen Wegbeziehungen sind in blau
dargestellt.

Mit einer neuen Personeniberfihrung kénnen die Wegbeziehungen zwischen den Wohnge-
bieten stidlich der Kleinen Emme und dem Schulhaus Eischachen, den Sportanlagen Oberei
und der Arbeitszone Ober Ei fur den Fuss- und Radverkehr sicherer werden, weil die stark
befahrenen Ein- und Ausfahrten der K 10 umgangen werden.

Fur das Wohngebiet Halden nérdlich der Hellbiihlstrasse bietet die fehlende Fusswegverbin-
dung (E9) ein grosses Potenzial, um die Schulwegsicherheit zu verbessern. Da die Hellblhl-
strasse nur noch gequert und nicht mehr langs begangen werden musste.

Wohngebiet '
Haldenhﬂsli

—|Sportanlage [/
/

Schulhaus Ei
Schachen

2. VWOhNgebiet
°|l ISchachen Ost

Jn g =L Wl ST
dustriestrat — % : .t-]
= ';wﬂu.n:e "_ | y \
N B W/ [Schulhaus L - o
-E-l// ¥ G g ‘ TR . Bielacher=
miF " T e el L T e

Abbildung 7: Quell- und Zielgebiete (Fuss- und Radverkehr) die von den Massnahmen B4 und E9 profitieren
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4.3 Fuss- und Radwegnetz im Bestand sowie mogliche Netzerganzungen

Die Fuss- und Radwegverbindungen im Bestand sind in der Abbildung 8 in Blauténen ein-
gezeichnet. Die mit der Massnahme B4 zu prifenden Fuss-/ Radwegverbindungen werden
in Rottdnen dargestellt. In Tabelle 1 sind die Distanzen, die Ziele und die bendtigte Zeit flirs
zurticklegen der Strecken mit dem Fahrrad aufgeflihrt. Je nach Linienfihrung der Personen-
Uberflhrung ergibt sich eine Langendifferenz von rund 130 Meter zwischen unterschiedli-
chen Wegstrecken.

-

=

Ungeniigende §
——|Breite fiir Fuss-/ %

Querungsstelle fur
den Radverkehr

Um das Sicherheitsempfinden
zu erhéhen, ist der Weg durch
den Wald zu beleuchten.

Briicke zur
Uberwindung der
Hoéhendifferenz.

c.ﬂ .. ::.'
Rampenzufahrt fur
Radverkehr setzt

Strassenanpassungen
voraus.

—

L4 LA
eV e 70% geg0
0030 ,° 0%®% coq o

Abbildung 8: Netzverbindungen im Bestand und zu priifende Verbindungen mit einer Personenuberflihrung
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Netzverbindung / Ziel Strecke Geschwindigkeit  Zeit/min.
Spotanlagen meessss——— ca. 1040m 20 km/h 3 min
Schulhaus EEmEmEmEEEE  c3 610m 20 km/h 2 min
Schulhaus — cg. 610m 4 km/h 9 min
Sportanlagen Eemssss————  ca. 1150m bis 1280m 15 km/h 5 min
Schulhaus EEEEEEEE  c3 670m bis 800m 15 km/h 3 min

* ausschliesslich fiir den Fussverkehr.

Tabelle 1: Netzverbindungen im Vergleich

Fir die Strecken in Rot, die Uber eine Personenuberfihrung fihren, wird eine niedrigere
Geschwindigkeit des Radverkehrs vorausgesetzt als auf der Hellbuhlstrasse. Aufgrund der
Befahrbarkeit der Rampe und die zu Uberwindenden Héhendifferenz sowie die sich wieder-
holenden Abbiegebeziehungen an den Knoten.

Der Fahrkomfort fir den Radverkehr auf der Hellblhlstrasse (in Blau dargestellt) wird mit
den bestehenden Radstreifen im mittleren Abschnitt und den geplanten Radstreifen im nérd-
lichen Abschnitt und aufgrund der Vortrittsberechtigung fir erfahrenen Radfahrer als deutlich
hoher eingestuft.

Um den Streckenvergleich méglichst mit einem grossen Einzugsgebiet zu vergleichen, wird
der Ausgangspunkt beim Kreisel Bodenmatt gewahlt und die Ziele sind das Schulhaus
Eischachen und die Sportanlage Oberei. Es zeigt sich, dass die bestehenden Verbindungen
fur die grosse Mehrheit der Bevdlkerung schneller und kiirzer sind als die Varianten mit einer
Personenuberfihrung.

Das Wohnquartier Schachen Ost wiirde am meisten von einer Personentberflihrung profie-
ren. Fur dieses Quartier ist sogar ein Zeitgewinn fur die oben beschriebenen Ziele moglich.
Im Wohngebiet Schachen Ost wohnen gemass der Darstellung der Bevolkerungsdichte auf
map.geo.admin.ch rund 400 Personen (Anhang A).

Eine Personenlberfihrung gewahrleistet eine hdhere Verkehrssicherheit fur diejenigen, wel-
che bereit sind, die Hohendifferenz der Briicke und die langeren Wegbeziehungen in Kauf
zu nehmen. Vor allem jungeren Schulkindern kommt eine Langsamverkehrsfliihrung abseits
der Hellbiihlstrasse zugute. Altere Schulkinder oder gelibte Radfahrer werden tendenziell
den direkteren Weg Uber die Hellblhlstrasse bevorzugen. Damit besteht das Risiko, dass
eine aufwendige und teure Wegverbindung geplant wird, die bei der breiten Bevdlkerungs-
mehrheit wenig Akzeptanz findet.
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4.4

Zwischenfazit Situationsanalyse

Die schnellste Verbindung fir den Rad- und Fussverkehr zwischen dem Kreisel Bodenmatt
und dem Schulhaus Eischachen oder der Sportanlage Oberei flihrt Gber die Hellbihlstrasse.
Eine Personenlberflhrung bietet fur jingere Schulkinder oder unerfahrenen Radfahrer eine
hohere Sicherheit, weil der Ein- und Ausfahrtsbereich der K 10 umgangen wird. Bei alteren
Schulkindern und gelibten Radfahrern kann die Akzeptanz fehlen eine Personeniberfiihrung
zu nutzen, welche mit Umwegen und Héhentberwindung verbunden ist. Fiir das Wohngebiet
Schachen Ost ist eine Personenuberflinrung besonders attraktiv, da fir dieses Gebiet die
Distanzen fur die betrachteten Wege kirzer werden.

Auf Grundlage der Erkenntnisse aus der Situationsanalyse gilt es die Verschiedenen Mass-
nahmen aus dem Verkehrsrichtplan einander gegenuberzustellen. Damit auf der Hellblhl-
strasse ein sicheres sowie durchgehendes Fuss- und Radwegnetz angeboten werden kann,
sind zusatzliche Massnahmen an den Ein- und Ausfahrten der K 10 zu prifen, welche die
Sicherheit und insbesondere die Sicht auf den Langsamverkehr verbessern. In Kapitel 5.4
werden Losungen zur Sicherung des Ausfahrtsbereichs aufgezeigt.
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5.1

Massnahmen

Nachfolgend sind alle verkehrstechnischen Massnahmen aus dem Verkehrsrichtplan mit Be-
zug zur Hellblhistrasse aufgeflhrt. Die Planskizzen zeigen eine mdgliche oértliche Anord-
nung der Massnahmen auf. Weiter werden Auswirkungen aus verkehrstechnischer Sicht und
die Abhangigkeiten der Massnahmen untereinander beschrieben. Die Massnahmen Ein-
gangspforte Ost (B1) und Kernfahrbahn (B5) im Abschnitt Hellblhlstrasse Nord werden zu-
sammen und nicht einzeln aufgefuhrt.

Anschluss Ost (A3)

Die Massnahme (A3) verfolgt das Ziel, die Hellblhlstrasse Nord und den bestehenden An-
schluss der K 10 vom Verkehr aus der Arbeitszone Ei zu entlasten.

Ein Vollanschluss wirde deutliche Eingriffe im Uferbereich der Kleine Emme oder eine Ver-
schiebung der Linienfihrung der K 10 notwendig machen. Aufgrund der massiven Auswir-
kungen auf Natur und Umwelt sowie aus wirtschaftlichen Griinden wird die Variante eines
Vollanschlusses als nicht verhaltnismassig beurteilt und nicht weiterverfolgt. Eine andere
Madglichkeit die Arbeitszone Ei in alle Richtungen zu erschliessen, besteht darin, die K 10
abzukassieren und die Geschwindigkeit auf 80 km/h zu reduzieren. Unter diesen Vorausset-
zungen konnte ein Kreisel wie auf einer normalen ausserorts Strasse angeordnet werden,
womit samtliche Fahrbeziehungen abgedeckt werden (Abbildung 10).

Ein Halbanschluss ist mit deutlich geringeren Widerstanden und Kosten realisierbar, da der
Flussraum nicht tangiert wird, kein Uberfiihrungsbauwerk notwendig ist und die Autostrasse
nicht abkassiert werden muss. Mit einem Halbanschluss reduziert sich der Verkehr auf der
HellbUhlstrasse Nord spulrbar. Dies wirkt sich positiv auf das Siedlungsgebiet, den Langsam-
verkehr und den bestehenden Vollanschluss aus. Im Jahr 2001 wurde bereits ein Vorprojekt
fur einen Halbanschluss ausgearbeitet [05].

Abbildung 9: Halbanschluss Ost [05]
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Abbildung 10: Skizze Kreisel als Vollanschluss

Anschluss Ost (A3)

Auswirkungen

Nutzen Fussverkehr:

- Halbanschluss: Die geringere Verkehrsbelastung im Abschnitt
Nord ist fir den Fussverkehr grundsatzlich positiv zu werten.

Nutzen Radverkehr:

- Halbanschluss: Eine niedrige Verkehrsbelastung auf dem Ab-
schnitt Nord erhoht die Attraktivitat fr den Radverkehr.

Deutlicher Nutzen fur den Gewerbe- und Pendlerverkehr mit

Nutzen MIV: Quell- und Zielgebiet in der Arbeitszone Ei. Die Erreichbarkeit
ans Ubergeordnete Strassennetz wird deutlich verbessert.
- Halbanschluss: ca. 1.9 bis 2.5 Mio. CHF* (Anhang B.1)
- Vollanschluss: ca. 10 — 15 Mio. CHF (Schatzung unter Bertick-
Kosten: sichtigung Eingriffe Flussraum, Wald, Uberfiihrungsbauwerk, Verschie-

bung bestehende Linienfihrung.)
- Kreisel: ca. 2.3 bis 3 Mio. CHF (Schatzung, ohne die Machbarkeit
dieser Variante zu bertcksichtigen Abklassierung etc. Anhang B.2)

Zeithorizont

Gemass Verkehrsrichtplan in den nachsten 10 Jahren.

Natur und Umwelt

Die Auswirkungen eines Halbanschluss Ost auf Natur und Um-
welt werden als gering eingeschatzt. Grésstenteils konnen die
Zufahrten auf der bestehenden Strassenparzelle und im Bereich
der Arbeitszone erstellt werden. Landwirtschaftsland wird nur mi-
nimal beansprucht.

Abhéngigkeit Tempo 30

Der Entscheid zu Tempo 30 auf der Hellblhlstrasse Abschnitt
Mitte und Nord wird zeitnah gefallt. Aufgrund des langfristigen
Planungshorizonts von 10 Jahren werden allfallige Abhangigkei-
ten nicht bericksichtigt.

Abhangigkeit Kernfahr-
bahn Abschnitt Nord
(B5, B1)

Mit einen Halbanschluss Ost wird der Verkehr auf der Hellblhl-
strasse Nord spurbar reduziert. Dies wirkt sich positiv auf das
Siedlungsgebiet und den Langsamverkehr aus.

Fusswegverbindung
(E9)

Keine Abhangigkeiten/Auswirkungen

* In diesen Kosten sind die Planungshonorare inkl. Spezialisten, Landerwerb, Bewilligungen, Unvorherge-
sehenes etc. nicht eingerechnet.

Tabelle 2: Anschluss Ost
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5.2 Anschluss West (A6)

Ein Anschluss West an die K 10 ist in einem sehr langfristigen Planungshorizont von mehr
als 10 Jahren angedacht. Mit dieser Massnahme reduziert sich die Verkehrsbelastung auf
der Hellbuhlstrasse (Abschnitt Mitte) und das Siedlungsgebiet wird von Durchgangsverkehr
entlastet. Zwei Varianten stehen im Vordergrund: Ein normaler Vollanschluss mit den not-
wendigen Beschleunigungsstreifen oder eine Abklassierung der K 10 zu einer normalen aus-
serorts Strecke (80 km/) womit ein Kreisel dieselben Fahrbeziehungen wie ein Vollanschluss
sicherstellt und dabei weniger Verkehrsflache bendtigt.

Ein Anschluss West wird vollstandigkeitshalber aufgeflihrt, jedoch in der vorliegenden Studie
ausfolgenden Griinden nicht weiter berlcksichtigt:

- der Zeithorizont dieser Massnahme ist mit Gber 10 Jahren langfristig angesetzt und so-
mit fur die vorliegende Studie nicht von Bedeutung.

- die Eingriffe auf Natur und Umwelt und die damit verbundenen Kosten sind enorm.
Waldflache und Flussraum waren betroffen. Aufgrund der Topografie mussten ein
Uberflihrungsbauwerk und Variantenabhangig lange Stiitzmauern erstellt werden.

20 40 6
Massstab 1: 2’500
Gedruckt am 16.12.2021 14:11
https://s.geo.admin.ch/94eebScdef

Abbildung 11: Skizze Anschluss West
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Massstab 1: 2'5600
Gedruckt am 16.12.2021 14:11
https://s.geo.admin.ch/94eeb9c4ef

Abbildung 12: Anschluss West mit Kreisverkehr (Voraussetzung, dass die K 10 ab klassiert wird.)

Anschluss West (A6) Auswirkungen

Die Entlastung des Siedlungsgebiets vom MIV wirkt sich positiv

Nutzen Fussverkehr: fir den Fussverkehr aus.

Nutzen Radverkehr: Radverkehr profitiert von einer geringeren Verkehrsbelastung.

. Direkte Erschliessung der westlichen Arbeitszone und Entlastung
Nutzen MIV: . :
des Siedlungsgebiets von Durchgangsverkehr.

- Vollanschluss: ca. 20 bis 25 Mio. CHF (Schatzung unter Beriick-

sichtigung Eingriffe Flussraum, Wald, Uberfilhrungsbauwerk, Stiitzmau-
Kosten: ern)

- Kreisel: ca. 20 Mio. CHF (Schatzung, ohne die Machbarkeit dieser
Variante zu berlcksichtigen, Abklassierung der K 10 notwendig).

Zeithorizont Gemass Verkehrsrichtplan mehr als 10 Jahre

Tabelle 3: Anschluss West
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5.3

Personeniiberfihrung (B4)

Die Massnahme B4 aus dem Verkehrsrichtplan verlangt, die Machbarkeit und die Kosten
einer alternativen Personenuberfiihrung zu prifen, um die Situation an der K 10 zu entschar-
fen. Eine Personenulberfiihrung bietet die Mdglichkeit, die stark befahrenen Ein- und Aus-
fahrtsbereiche der K 10 zu umgehen.

Um eine Personenuberfihrung zu erstellen, sind bei Variante 1 und 2 lange Rampen not-
wendig, die sldlich im Bereich der Waldflache zu liegen kommen. Das KWaG halt fest, dass
alle nicht forstlichen Bauten im Wald einer kantonalen Sonderbewilligung bedurfen. Das 6f-
fentliche Interesse muss entsprechend hoher gewichtet werden als die Auswirkungen auf die
Natur respektive den Wald. Variante 3 quert ausschliesslich die K 10, dadurch wird die Bri-
ckenspannweite deutlich kiirzer, was sich positiv auf die Kosten auswirkt.

Der Bau einer Personenuberfihrung bedingt bei allen Varianten einen Ausbau der An-
schlusswege fur den Radverkehr sowohl auf der nérdlichen und der sudlichen Seite. Die
bestehenden Wege sind zurzeit dem Fussverkehr vorenthalten und nicht flir den Radverkehr
ausgebaut (siehe nachfolgende Abbildung).
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Abbildung 13: Mit dem Bau einer Personenuberfihrung werden weitere Radnetzanpassungen notwendig.
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Fir die Erstellung der nachfolgenden Variantenskizzen einer Personenuberfihrung wurden
folgenden Annahmen getroffen:

- Zu Uberwindende Hoéhendifferenz rund 6.00 m
- Steigung von 6 % (rollstuhlgangig)
- Breite Personenuberfihrung 3.00 m

Abbildung 15: Skizze Personenuberfihrung Variante 2
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Abbildung 16: Skizze Personenuberfihrung Variante 3

Personeniiberfithrung (B4) Auswirkungen

Nutzen Fussverkehr:

- Deutliche Verbesserung der Schulwegsicherheit

(M&glichkeit zur Umgehung der Ein- & Ausfahrtsbereiche K 10)
- FUr das Quartier Schachen Ost werden die Wege klrzer
(Ziele Schulhaus Eischachen, Sportanlage, Arbeitszone Ei)

Nutzen Radverkehr:

- Deutliche Verbesserung der Schulwegsicherheit

(Moglichkeit zur Umgehung der Ein- & Ausfahrtsbereiche K 10)
- Fir das Quartier Schachen Ost werden die Wege kurzer
(Ziele Schulhaus Eischachen, Sportanlage, Arbeitszone Ei)

- Kiirzere Wartezeiten an Ein- und Ausfahrten K 10, da FGS

Nutzen MIV: weniger stark von FG und RF frequentiert
- Weniger Gefahrensituationen mit Fuss- und Radverkehr
- Variante 1 & 2: rund 5 Mio. CHF

Kosten:

- Variante 3: rund 3 Mio. CHF (Anhang B.3)

Zeithorizont

Aufgrund der Kosten langerfristigen Planungshorizont 10 Jahre

Natur und Umwelt

Die umfangreichen Rampen bei Variante 1&2 beanspruchen
Waldgebiet. Das KWaG halt fest, dass alle nicht forstlichen
Bauten im Wald einer kantonalen Sonderbewilligung bedirfen.

Abhéangigkeit Tempo 30

Der Nutzen von Tempo 30 und das Argument, besonders
schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende (Schulkinder) zu schit-
zen, schwindet mit dieser Massnahme. Als Larmschutzmass-
nahme und zur Verstetigung des Verkehrsablaufs kann T30
weiterhin zweckmassig sein.

Abhangigkeit Kernfahr-
bahn Abschnitt Nord B5

Gelibte Radfahrer werden Umwege weniger schnell akzeptie-
ren und tendenziell weiterhin die Hellbihlstrasse befahren.

Abhangigkeit
Anschluss Ost A3

Keine Abhangigkeiten/Auswirkungen

Abhéangigkeit
Fusswegverbindung E9

Keine Abhangigkeiten/Auswirkungen

Tabelle 4: Personenuberfiihrung

6. Mai 2022
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5.4 Kernfahrbahn Hellbuhlstrasse Nord und Eingangspforte (B5, B1)

Die Hellblhlstrasse Nord ist sanierungsbedirftig und ein Bauprojekt wurde bereits ausgear-
beitet [02]. Mit der Strassensanierung soll eine Kernfahrbahn (B5) und die Einflihrung von
Tempo 30 realisiert werden. Der Ausbau der Hellblhlstrasse Nord zu einer Kernfahrbahn
verursacht im Vergleich zu einer Personeniberfihrung ein Bruchteil der Kosten.

Zudem wird mit beidseitigen Radstreifen auf der Hellblhlstrasse die schnellste Radwegver-
bindung zwischen den betrachteten Zielen in Kapitel 4.3 angeboten. Die Gemeinde Malters
strebt auf der Hellblhlstrasse (Abschnitt Mitte und Nord) eine Temporeduktion auf 30 km/h
an, um die Sicherheit fir den Fuss- und Radverkehr zusatzlich zu verbessern. Die Entschei-
dungshoheit betreffen Geschwindigkeitsreduktion liegt beim Kanton Luzern (vif), die Ent-
scheidung ist ausstehend.

|/

oy J

/i,

Abbildung 18: Bauprojekt Hellblihlstrasse Nord, ostlicher Teil
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Kernfahrbahn (B5)
Eingangspforte (B1)

Auswirkungen

Nutzen Fussverkehr:

Die Fussgangerubergange werden mit Schutzinseln ausgerts-
tet und dadurch sicherer

Nutzen Radverkehr:

- Verbesserung des Angebots fiir den Radverkehr
- Weiterflihrung der bestehenden Kernfahrbahn
(Abschnitt Mitte bestehend, Abschnitt Nord neu)

Nutzen MIV: Keinen Nutzen fur den MIV
- Strassensanierung im Bestand: 1.35.- Mio CHF (Anhang B.4)
- Mehrkosten Kernfahrbahn: 120'000.- CHF

Kosten: - Eingangspforte: 84'000.- (Anhang B.5)

- Lichtsignalanlage LSA: ca. 700'000.-
- beidseitige Briickenverbreiterung 2m: 420'000.- (Kp. 5.4.1)
- Riickversetzung Gelander an Ausfahrtsbereichen: 210'000.-

Zeithorizont

Mit der Realisierung soll 2022 begonnen werden

Abhéangigkeit Tempo 30

Die projektierte Kernfahrbahn kann grundsatzlich unabhangig
des Tempo 30 Entscheids umgesetzt werden. Wichtig ist, dass
die notwendigen Sichtweiten ebenfalls fir Tempo 50 nachge-
wiesen werden falls der Tempoentscheid negativ ausfallt. Einen
definitiven Entscheid zu Tempo 30 wird zeitnah durch die vif er-
wartet.

Abhangigkeit
Anschluss Ost A3

Mit einen Halbanschluss Ost wird eine Reduzierung des Ver-
kehrs auf der Hellblhlstrasse Nord erwartet. Dies wirkt sich
grundsatzlich positiv auf das Siedlungsgebiet und den Lang-
samverkehr aus.

Abhéangigkeit
Personeniiberfiihrung B4

Aus Grinden der Kosten- und des Nutzens ist die Realisierung
einer Personenuberfihrung héchstens in einem langerfristigen
Planungshorizont anzudenken. Kurzfristig bietet die Sanierung
der Hellbuhlstrasse inklusive Kernfahrbahn und dem Bau von
Fussgangerschutzinseln die beste Lésung.

Abhangigkeit
Fusswegverbindung E9

Keine Abhangigkeiten/Auswirkungen

Tabelle 5: Kernfahrbahn

5.4.1 Sicherung des Ausfahrtsbereich K 10

Mit der Sanierung der Hellblhlstrasse Nord soll ebenfalls die Verkehrssicherheit an den Ein-
und Ausfahrten der K 10 fiir den Langsamverkehr verbessert werden. Im Fokus stehen die
kritischen Sichtbeziehungen an den Ausfahrtsbereichen. Nachfolgenden werden drei Mass-
nahmen gepruft, um die Problematik mit den kritischen Sichtbeziehungen zu I6sen.

Lichtsignalanlage LSA

Wird der Knoten (Ein- und Ausfahrtsbereich der K 10 sowie Fuss- und Veloverkehr) mit einer
LSA geregelt, entfallt die Problematik mit den kritischen Sichtbeziehungen. Zudem stellt eine
LSA die Entflechtung des MIV's und des LV's sicher, damit wird die Verkehrssicherheit am
Knoten deutlich erhdht. Ein weiterer Vorteil der LSA ist, dass in den Spitzenstunden die un-
terschiedlich starken Verkehrsstrome dossiert werden kdnnen.

6. Mai 2022
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Die Nachteile einer LSA sind: deutlich langere Wartezeiten fir samtliche Verkehrsteilneh-
mende sowie wiederkehrende Unterhaltskosten. Das Ziel, auf der Hellblhlstrasse durchge-
henden Tempo 30 einzuflhren, widerspricht sich mit der Anordnung einer LSA. Die Kosten
einer LSA wie nachfolgend skizziert werden auf 700'000.- CHF geschatzt.
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Abbildung 19: LSA Konzept Signalplan
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Beidseitige Verbreiterung der Briickenplatte um 2 Meter.
Um die Sicht auf Fussganger und Radfahrer zu verbessern, kann die bestehende Briicke
beidseitig um 2 Meter verbreitert werden. Damit wird das bestehende Gelander deutlich zu-

ruckgesetzt und der Langsamverkehr hat mehr Flache zur Verfugung.
Die Kosten fir einen Laufmeter und einen 2.0 m breiten Anbau an eine bestehende Briicke

ohne Verstarkung wird gemass der ASTRA Richtlinie [01] auf 10'000.- geschatzt.

Bevor eine Verbreiterung in Betracht gezogen wird, ist eine statische Plausibilisierung vor-
zunehmen, ob bei der bestehenden Brucke eine Verbreiterung tberhaupt moglich ist.

Liange Laufmeterpreis CHF Total CHF

Kostenschatzung

Verbreiterung Briicke um 2.0 m 2x21 10'000.- 420'000.-
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Abbildung 20: Beidseitige Verbreiterung Briickenplatte um 2.0 Meter
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Riickversetzung des Geldnders im Ausfahrtsbereich

Der Vorteil dieser Variante ist, dass die Konstruktion mit einer Stiitzmauer erstellt werden
kann und dadurch keine zusatzlichen Krafte auf die Briicke einwirken. Es wird empfohlen,
diese Variante zur Verbesserung der Sichtbeziehungen an den Ausfahrtsbereichen zu kon-

kretisieren.
Kostenschatzung Flache m2 Preis m2 Total CHF
Riickversetzung Gelander 2x 30 m2 3500.- 210'000.-
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Abbildung 21: Riickversetzung der Gelander am Ausfahrtsbereich
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5.5 Fusswegverbindung (E9)

Zwischen der Quartierstrasse Haldenhusli und der Hellbihlstrasse Nord soll ein Fussweg-
recht erwirkt werden, damit eine Fusswegverbindung zwischen dem Quartier Halden und
dem Schulhaus Eischachen realisiert werden kann. Auf diese Weise wird der Schulweg flr
die Schulkinder aus dem Quartier Halden sicherer und kiirzer, da die Hellbihlstrasse nur
noch beim Fussgangerstreifen gequert und nicht mehr langsbegangen werden muss.

Die Kosten pro Laufmeter eines asphaltierten Fusswegs mit einer Breite von 2.0 m wird ge-
mass der ASTRA Richtlinie [01] mit 500.- beziffert. Die Lange belduft sich gemass Skizze
auf rund 80 Meter. Die Kosten betragen ca. 40'000.- CHF
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Abbildung 22: Skizze Fusswegverbindung E9
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Fusswegverbindung (E9) Auswirkungen

- Deutliche Verbesserung der Schulwegsicherheit
(FUhrung abseits Hauptverkehrsachse)

- Klrzere Wegverbindung vom/zum Schulhaus Eischachen,
zur Sportanlage, zur Arbeitszone Ei

Nutzen Fussverkehr:

Kein zusatzlicher Nutzen. Die Wegverbindung ist dem Fuss-

Nutzen Radverkehr: verkehr vorenthalten.

Nutzen MIV: Kein zusétzlicher Nutzen
Kosten: 40'000.-

Zeithorizont In den nachsten 5 Jahren
Abhéangigkeit Tempo 30

Abschnitt Mitte Keine Abhangigkeiten/Auswirkungen

Abhéangigkeit
Anschluss Ost A3

Keine Abhangigkeiten/Auswirkungen

Abhéangigkeit

Personeniiberfilhrung B4 Keine Abhangigkeiten/Auswirkungen

Abhangigkeit Kernfahr-

bahn Abschnitt Nord B5 Keine Abhangigkeiten/Auswirkungen

Tabelle 6: Fusswegverbindung E9
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6 Zwischenfazit Massnahmen

Nachfolgend findet sich eine Ubersicht der Massnahmen mit einer Bewertung an den Zielen
aus Kapitel 1.3, den Kosten und dem innerértlichen Kontext (welche Wohngebiete profitieren
von der Massnahme).

Bewertungskriterien Schulweg- Sicherheit Sicherheit Verkehrssicherheit im Bewertung der Massnahme Zeithorizont Entlastung des Sied- Auswirkungen Kosten
sicherheit Fussverkehr Radverkehr  Ausfahrtsbereich K10 am innerortlichen Kontext. lungsgebiets von MIV auf Natur und
Massnahmen Verkehrsrichtplan T
Tempo 30 auf der Hellblhlstrasse qut qut qut qut Ganzes Siedlungsgebiet2 Kur?fristig qut positiv niedrig
realisierbar
Hal hl t (A iedl iet nordlich ittel
albanschluss Ost (A3) _ _ qut _ iljg ungsgebiet noérdlic Langfristig sehr gut mitte hoch
Personenuberfihrung (B4 Siedlungsgebiet Schachen L hoch hoch
9 (B4) sehr gut3 sehr gut3 sehr gut3 sehr gut3 Ost 954 Langfristig -
Kernfahrbahn (B5) und Eingangs- 1 ) 2 Kurzfristig gering niedrig
t t - -
pforte (B1) gu gut gu Ganzes Siedlungsgebiet realisierbar
F bind E9 Kurzfristi i iedri
usswegverbindung (E9) sehr gut sehr gut - - Siedlungsgebiet Halden ur? r|s '9 - gering niedrig
realisierbar

= Keine Veranderung im Vergleich zur Ausgangslage.
1 Fussgangerstreifen werden mit Schutzinseln ausgestattet.
Von den Massnahmen auf der Hellbuhlstrasse profitiert das ganze Siedlungsgebiet, weil es die direkteste Verbindung zum Schulhaus Eischachen und den Sportanlagen ist.

Eine sehr gute Verkehrssicherheit wird nur fiir die Personen erreicht, welche die Uberfiihrung nutzen. Fussganger oder Radfahrer, welche weiterhin auf der Hellbiihlstrasse verkehren tragen keinen Nutzen aus dieser Massnahme.

Tabelle 7: Ubersicht Massnahmen und Bewertungskriterien

Folgende Erkenntnisse lassen sich zusammengefasst zu den einzelnen Massnahmen ableiten:

Tempo 30 verbessert die Verkehrssicherheit auf der Hellbuhlstrasse. Die Massnahme ist kostengtinstig und kurzfristig realisierbar.

Mit einem Halbanschluss Ost wird die Arbeitszone Ei besser fur den MIV erschlossen und die Hellbihlstrasse Nord wird vom MIV entlastet.

Die Kosten sind hoch und die Realisierbarkeit ist in einem mittelfristigen Zeithorizont (5 bis 10 Jahre) anzustreben.

Mit einer Personenuberfihrung tber die Kleine Emme und die K 10 wird ausschliesslich eine hohe Verkehrssicherheit fur die Personen geschaffen, welche die Verbindung auch Nutzen.

Der Nutzen einer solchen Verbindung kommt insbesondere dem Wohnquartier Schachen Ost zugute. Fiir das Ubrige Siedlungsgebiet werden die Wege mit einer Uberfiihrung tendenziell langer.
Aufgrund der hohen Kosten und des begrenzten Nutzens (Akzeptanz gering) wird die Umsetzung einer Personenulberfiihrung nicht empfohlen.

Die Kernfahrbahn auf der Hellbuhlstrasse Nord stellt eine Massnahme dar, die kurzfristig mit der anstehenden Strassensanierung umgesetzt werden kann. Eine Kernfahrbahn verbessert das Radwegnetz fir das
ganze Siedlungsgebiet, weil es die schnellste Route zum Schulhaus Eischachen und der Sportanlage ist.

Die Fusswegverbindung E9 verbessert nicht nur die Schulwegsicherheit fir das Wohnquartier Halden, sondern verkirzt die Strecke merklich und ist mit verhaltnismassig geringen Kosten zu realisieren.
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7 Empfehlung

Unter Bericksichtigung des Nutzens und der Kosten der einzelnen Massnahmen ergibt sich
eine Priorisierung dieser, die nachfolgend beschrieben und aufgeflihrt ist.

Die Hellblhlstrasse ist als sichere Hauptverbindung fir samtliche Verkehrsteilnehmer aus-
zubauen. Der bestehende Strassenquerschnitt im Abschnitt Mitte gilt es auf dem nérdlichen
Abschnitt weiterzuflihren (Kernfahrbahn, Massnahme B5). Am 6stlichen Siedlungsrand ist
auf der Hellblhistrasse eine Eingangspforte (Massnahmen B1) zu projektieren, die den
Wechsel von ausser zu innerorts baulich zu verdeutlichen. Zusatzlich soll mit Tempo 30 die
Schulwegsicherheit auf der ganzen Hellblhlstrasse verbessert werden.

Um die Sichtbeziehungen an den Ausfahrtsbereichen der K 10 zu verbessern, wird empfoh-
len, das bestehende Briickengelander zurlickzuversetzen (Abbildung 21). Eine Verbreite-
rung der Briicke oder die Anordnung einer LSA zur Verbesserung der Sichtbeziehung wird
nicht empfohlen.

Fir die Umsetzung einer Fusswegverbindung (Massnahme E9) zwischen dem Quartier Hal-
den und dem Schulhaus Eischachen sollten die Planungen und die Verhandlungen betref-
fend Landerwerb zeitnah aufgenommen werden.

Das ausgearbeitete Vorprojekt eines Halbanschlusses Ost [05] soll mittelfristig weiter kon-
kretisiert und auf die aktuellen Anforderungen angepasst werden. Parallel soll die Machbar-
keit einer Abklassierung der K 10 untersucht werden, um die Realisierbarkeit eines Kreisver-
kehrs als Vollanschluss zu prifen.

Die Massnahme B4 (Personeniberfiihrung) soll aufgrund der fehlenden Wirkung (fehlende
Akzeptanz aufgrund von Umwegen) und aus wirtschaftlichen Grinden nicht weiterverfolgt

werden.

Prioritat Massnahme Kosten CHF

1 Kernfahrbahn Abschnitt Nord und Einfihrung T30 .
(Massnahmen B5) 120'000.-

2 Eingangspforte Ei (Massnahmen B1) 84'000.-

3 Rickversetzung Gelénder K 10 210'000.-

4 Fusswegverbindung Halden Schulhaus Eischachen
(Massnahmen E9) 40'000.-

5 Halbanschluss Ost (Massnahmen A3) 1.9 bis 2.5 Mio.

* Mehrkosten im Vergleich zur Sanierung im Bestand.

Tabelle 8: Prioritdten der Massnahmen unter Beriicksichtigung Kosten/Nutzen
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Anhang A Bevolkerungsdichte Wohngebiet Schachen
IR NN D <l 7 e ] <

1489 Infobox -

‘ Bevolkerungsstatistik: Einwohner (Bundesamt fur Statistik)

| Seit 1990 werden fur die im Rahmen der Eidgenossischen Volkszahlungen erfassten Gebauden mit
Wohnzweck Koordinaten bestimmt. Seit 2010 wird die Volkszahlung auf der Grundlage einer Auswertung der
_ Personenregister der Gemeinden und Kantone jahrlich aktualisiert und mit Stichprobenerhebungen erganzt.

| Die Statistik der Bevo g und der Haushalte (STATPOP) liefert Kennzahlen zum Bestand, zur Struktur
(Alter, Geschlecht, Zivilstand, Staat: horigkeit usw.), zur Entwickiung und zur raumlichen Verteilung der

:_ Bevolkerung sowie Angaben zur Zahl und Grosse der Haushalte.

L q

x X Malter:
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———— 1-3 Einwohner pro ha

—ﬁ 4-6 Einwohner pro ha
= [0 7-15 Einwohner pro ha
“=1 I 16-40 Einwohner pro ha

I 41-120 Einwohner pro ha
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Abbildung 23: map.geo.admin.ch 06.04.2022
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Anhang B Kostenschatzung

B.1

B.2

Die Genauigkeit der Kosten betragt +/- 30 %. Fur die Kostenermittlung wurde ein Voraus-
mass der Arbeiten erstellt resp. auf Erfahrungswerte zurlickgegriffen. Als Einheits- und m?-
Preise wurden Preise von vergleichbaren Projekten im Raum Zentralschweiz verwendet.

Kostenschatzung Halbanschluss Ost

Gemass nachfolgender Abbildung basierend auf dem Vorprojekt [05] wird der Flachenbedarf
ermittelt: 4'200 m2. Es muss nichts geschittet werden und es sind keine Kustbauten vorge-
sehen. Im Industriegebiet sind keine Anpassungen notwendig. In diesen Kosten sind die
Planungshonorare inkl. Spezialisten, Landerwerb, Bewilligungen, Unvorhergesehenes etc.
noch nicht eingerechnet.

Kostenschatzung Abmessung m2 Preis m2 Total CHF

Halbanschluss Ost 4200 m2 450.- 1.9 bis 2.5 Mio.

Kostenschatzung Kreisel Anschluss Ost

Gemass nachfolgender Abbildung wird der Flachenbedarf fur einen Kreisverkehr ermittelt:
5'000 m2. Es muss nichts geschttet werden und es sind keine Kustbauten vorgesehen. Im
Industriegebiet sind keine Anpassungen notwendig. In diesen Kosten sind die Planungsho-
norare inkl. Spezialisten, Landerwerb, Bewilligungen, Unvorhergesehenes etc. noch nicht
eingerechnet.

|
|
u
Befahrbarkeit Fahrzeugtyp B (
Lastwagen mit Anhanger k-
nach VSS-Norm 640271a \

S
Kostenschatzung Abmessung m2 Preis m2 Total CHF
Vollanschluss Kreisel 5000 m2 m 450.- 2.3 bis 3 Mio.
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B.3

B.4

Kostenschatzung Personeniiberfuhrung

Gemass der Planskizze fir Variante 1 (Abbildung 15) wird folgender Flachenbedarf ermittelt
140 m+(60 m*2) =260 m (Brickenlange). Die Briickenbreite wird mit 3.00 m angenommen:
3*260 m = 780 m? * 6'500 CHF / m? = (CHF 5'070'000) rund CHF 5 Mio.

Fir die Baukosten einer Uberfiihrung Uber die Autobahn und die Kleine Emme ist mit ca.
CHF 5 Mio. Baumeister-Kosten zurechnen. In diesen Kosten sind die Planungshonorare inkl.
Spezialisten, Landerwerb, Rodung Wald, Bewilligungen, Unvorhergesehenes etc. noch
nicht eingerechnet. Der Quadratmeterpreis von CHF 6’500 m2 Baumeister-Kosten fir eine
Personenulberfihrung liegt im oberen Bereich der Preisspannen, wahrend der Quadratme-
terpreis von CHF 4’500 m2 im mittleren Preisspannenbereich liegt.

Kostenschatzung Variante 1 & 2 Abmessung CHF

Brickenlange 260 m

Bruickenbreite 3m

Briicke m2 780 m?

Quadratmeterpreis 6500.-

Total: CHF 5°070°000.00
Kostenschatzung Variante 3 Abmessung CHF

Brickenlange 220 m

Bruickenbreite 3m

Briicke m2 660 m?

Quadratmeterpreis 4500.-

Total: CHF 2°970°000.00

Kostenschatzung Kernfahrbahn und Sanierung im Bestand

Gemass nachfolgender Abbildung basierend auf dem Bauprojekt [02] wird der Flachenbedarf
fur die Kernfahrbahn: 4'900 m? (1.47 Mio.) und fiir die Sanierung im Bestand ermittelt:
4'500 m? (1.35 Mio.) Fir die Kostenermittiung wurde auf Erfahrungswerte zuriickgegriffen.
Als Einheits- und m?-Preise wurden Preise von vergleichbaren Projekten im Raum Zentral-
schweiz verwendet. In diesen Kosten sind die Planungshonorare inkl. Spezialisten, Lander-
werb, Bewilligungen, Unvorhergesehenes etc. noch nicht eingerechnet.

Die Mehraufwendungen einer Kernfahrbahn betragen lediglich 120'000.- CHF. Bei einer Sa-
nierung im Bestand sind die Fussgangeriberginge ebenso mit Schutzinseln auszuristen
aus diesem Grund sind die Einsparungen marginal. Kosten fiir Landerwerb sind nicht be-
rucksichtigt.
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LEGENDE:

Kostenschatzung Abmessung m2 Preis m2 Total CHF

Kernfahrbahn 4900 m2 300.- 1.47 Mio.

Sanierung im Bestand 4500 m2 300.- 1.35 Mio
Differenz 0.12 Mio.

B.5 Kostenschatzung Eingangspforte Ei

Gemass nachfolgender Abbildung wird der Flachenbedarf fiir eine Eingangspforte ermittelt:
420 m?. Es wird davon ausgegangen das die Strasse nur einseitig in Fahrrichtung Malters

angepasst wird.

Kostenschatzung Abmessung m2 Preis m2 Total CHF

Eingangspforte Ei 420 m2 m 200.- 84000.-.
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